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 تمهيد:

شاكؿ الحضرية ومنيا مشكلات دى التطور العمراني الذي تمر بو مدف العالـ إلى كثير مف المأ          

اء والتموث البيئي بكافة الضوضالمرورية و  الاختناقاتالشوارع و  بازدحاـ  رئيسي، متمثمة بشكؿ النقؿ

سائؿ المسيرة لأمور الحياة داخؿ الو إلى وجود الكثير مف النظـ و  ذلؾ ظيرت الحاجة ؿومف خلاأشكالو، 

 في مدف الحضري الاستقرارالتي تعتبر مف أىـ أسباب لتي مف بينيا نظـ النقؿ الحضري و او  ،المدف

المستوى الاجتماعي  بدور ىاـ في عمى العالـ، حيث يعتبر النقؿ الحضري مف القطاعات اليامة التي تقوـ

صؿ إلى جممة مف المفاىيـ العامة والتي مف خلاليا ، حيث سنتطرؽ في ىذا الفالاقتصاديوالعمراني و 

 نستطيع توضيح أىـ معالـ الموضوع.

 

 مفاهيم عامة حول النقل: -1

 : النقل  1-1

  :لغة  1-1-1

   1وعن رواه أي ـالكلا نقؿو  مكاف لمكاف آخر، مف وحول أي الشيء نقؿ نقلا؛ ينقؿ نقؿ مف النقؿ

 .(2)لآخر"مف مكاف  يءؿ أيضا " تحويؿ شوتعني كممة النق

عمى أنو مف الخدمات الميمة  كما ينظر إلى النقؿ والذي يعبر عنو في بعض الأحياف بالمواصلات،

 3نيا توفر للإنساف سيولة التنقؿ مف مكاف لآخرجدا لأ

 
                                                           

الحضري، مذكرة مكممة لنيؿ شيادة الماجستير في عمـ الاجتماع الحضري، جامعة  سناء  روابحي: النمو الحضري وعلاقتو بمشكلات النقؿ - 1
  65، الصفحة 2009 -2008باتنة 

  1225، ص1989طبعة لاروس  -المعجـ العربي الأساسي –المنظمة العربية لمتربية والعموـ والثقافة - 2
، دار الصفاء لمنشر و التوزيع الطبعة تقنيات" -معايير -أسستية" خمؼ حسيف عمي الدليمي، تخطيط الخدمات الاجتماعية والبنية التح- 3

 443، ص2009الأردف،الأولى
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  :اقتصاديا 1-1-2

التقنيات المسطرة  يعرؼ النقؿ مف الناحية الاقتصادية عمى "أنو وسيمة مادية تحوي مجموعة مف         

 (1) البضائعشخاص و أجؿ نقؿ الأ مف

نشاط لمخدمات متعمؽ  ويعرؼ أنو: تحرؾ الأشخاص والسمع في إقميـ معيف. :ويعرؼ أيضا بأنو          

 (2).بوظائؼ الإنتاج

 :اقانوني 1-1-3

المؤرخ 88/17مف القانوف رقـ16جاء تعريؼ النقؿ في القانوف الجزائري في المادة           

 قلا كؿ نشاط ينقؿ بواسطتو شخص طبيعي أو معنوي أشخاصا أو بضائع"يعد نمايمي1988ماي10في

 .(3)ميما كاف نوعياعمى متف مركبة  خرمف مكاف  لآ

 :اجتماعيا 1-1-4

لتحقيؽ  جتماعيوفايقوـ بيا فاعموف  الخدمات،دورة الأفراد والطاقة والبضائع و يعرؼ النقؿ بأنو "          

ختلاؼ رية في مختمؼ المواقع تميؿ إلى الانشطة البشكر أف الأذلؾ نذ ولتفسير، جتماعيةأىداؼ  ا

تصاؿ وىي عبارة عف دورة الناس والسمع الالأنشطة مف خلاؿ وسائؿ النقؿ و ه اىذ ويتحقؽ تكامؿ ،التنوعو 

 .(4)الخدمات عمى نحو يسمح بتجسيد التعاوف في حدود مختمؼ الأماكفو 

             ولو ثلاث أبعاد:، زمة لمقياـ بذلؾىو حركة الناس والسمع والمرافؽ اللا كما أنو         

 مف دولة إلى دولة .  -مف قرية إلى قرية  -الفراغ وىو المسافة مف مدينة إلى مدينة : البعد الأول

     خارج الذروة(. أو )ذروة ىو ساعة مف ساعات اليوـالزمف و  :البعد الثاني
                                                           

1 -Ziv. Jean claude et Napoleon. Charles. Le transport urban. Franch. Dunod.1981.p1 
دينة قسنطينة، ماجستير، كمية العموـ الإقتصادية ، دراسة نوعية الخدمة لدى مستعممي النقؿ الحضري الجماعي، دراسة ميدانية في مسميـ بوقنة - 2

 .86.ص2005و التسيير، جامعة منتوري، قسنطينة 
، 16لمادة ، ا19، العدد1988لرسمية.الجريدة ا،1988أوت  07، يتظمف تنظيـ النقؿ البري وتوجييو، المؤرخ في 88/17القانوف رقـ  - 3
 .785ص
 .123.ص2005دراسة في عمـ الاجتماع الحضري، مؤسسة شباب الجامعة، الإسكندرية، -مدينة، مشكلات الرشواف أحمد عبد الحميدحسيف  - 4
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 (1)لبضائعحالة الحركة وىي حركة الإنساف أو ا :البعد الثالث

 التنقل:  1-1-2

صوؿ وفؽ مسافة معينة التنقؿ ىو الحركة عبر وسائؿ النقؿ مف نقطة الانطلاؽ نحو نقطة الو           

                                     ىذا الأخير يتغير حسب المسافة.ووقت محدد و 

 :الرحمة 1-1-3

المتاحة وبيدؼ باستخداـ وسائؿ النقؿ ىي حركة الفرد مف منطقة التنقؿ إلى منطقة أخرى          

                                                                                                                  . (2)و تسمى نقطة بداية الرحمة بالمنبع و نقطة النياية بالمصب ، تحقيؽ منفعة

 الحركة : 1-1-4

             يارات فوؽ  طريؽ أو عدة طرؽ.    السو  ؾ الأشخاصىي تحر          

                                  حركة المشاة: 1-1-5

     لات بواسطة ىي عبارة عف التنق        

 الممرات.  الأرجؿ عبر الأرصفة و          

 لوقوف: ا 1-1-6

    يؽ خارج الظروؼ مكوث عربة في طر          

 . كوف المحرؾ صامتايالمميزة لمتوقؼ و          

 

 

 
                                                           

 .2ص، 2006، الطبعة الأولى، وزارة الشؤوف البمدية والقروية، الرياضدليؿ تخطيط النقؿ في المدف السعودية - 1
 .69ص، 2006، ، تخطيط الطرؽ و النقؿ داخؿ المدينة، الجزء الثانيأحمد كماؿ الديف العفيفي - 2

Date 08/04/2017 https://www.google.dz/search?q=حركت+الوشبة&source :الوصدر  

(: حركة المشاة10الشكل رقم)  

: حركة المشاة10الصورة رقم   
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 التوقف:    1-1-7   

كوب الأشخاص ونزوليـ وشحف البضائع اللازمة لر  مكوث عربة مؤقتا عمى الطريؽ طوؿ المدة         

قرب منيا ليتمكف عند الاقتضاء مف تغير مكانيا و بالأاف قيادة السيارة تفريغيا مع بقاء السائؽ في مكو 

                              مشتعلا.        ويكوف المحرؾ 

  الطريق:  1-1-8    

                                                     العمومية المفتوحة لحركة المركبات. ىي كؿ المسالؾ         

  سيولة الحركة:  1-1-9

     تعني قطع مسافة في أقؿ وقت ممكف.ىي سيولة الحركة وسلاستيا و          

          وسيمة النقل:                                                                                                  1-1-11    

ف مؿ أو توصيؿ مجموعة سمع أو أشخاص وسائؿ النقؿ تساعد مع اختلاؼ  أنواعيا عمى نق"        

 .     (1)حقيؽ ىدؼو متفؽ عميو مف أجؿ تأمكاف إلى آخر مقابؿ أجر مدفوع 

 

 أهمية النقل ودوره في التنمية: 1-2

يعتبر النقؿ ي مف الدوؿ المتقدمة، و أحد أىـ قطاعات التنمية الشاممة في أيعتبر قطاع النقؿ          

يسمى اصطلاحا بالنقؿ الحضري ( قضية متعددة الجوانب وينظر إليو عمى اعتباره جزء  داخؿ المدف )ما

راضي التي خطيط الحضري ككؿ لارتباطو الوثيؽ بالتكويف العمراني واستعمالات الألا يتجزأ مف عممية الت

 .أحد أىـ العوامؿ المولدة لمرحلاتتعتبر 

و المؤشرات أالمعايير  ويعد الارتقاء بمستوى قطاع النقؿ والمواصلات في وقتنا الحاضر أحد          

حيث يتـ قياس تقدـ الدوؿ بتقدـ وسائؿ ونظـ النقؿ  والتطور الحضري الة عمى مستوى التنمية العمرانيةالد
                                                           

 .17ص، 2009، عمـ اقتصاديات النقؿ، دار الوفاء لدنيا الطباعة و النشر، الاسكندرية أحمد  عبد السميع علاـ - 1
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خاصة إذا ما ارتبط جميع القطاعات التنموية الأخرى ،وذلؾ بموجب العلاقة التكاممية فيما بينو وبيف  فييا

 بوجود أنظمة النقؿ المتطورة القائمة عمى تطبيقات تكنولوجية وأنظمة ذكية وحديثة .

 تصادية :دور النقل في التنمية الاق  1-2-1

لركيزة الأساسية يأتي قطاع النقؿ عمى رأس القطاعات التي تدعـ الييكؿ الاقتصادي ويعتبر ا          

، ولا يمكف التقدـ ساسية مف دعائـأحيث يمثؿ قطاع النقؿ بأنشطتو المختمفة دعامة   ،للاقتصاد القومي

احتياجات تمؾ  ميفأمف البمداف دوف ت تصور تحقؽ النمو المتوازف بيف قطاعات الاقتصاد القومي لأي بمد

، الأمر الذي لا يمكف تحقيقو إلا مف خلاؿ إعداد تخطيط جيد لقطاع النقؿ يرتبط القطاعات مف النقؿ

 ارتباطا وثيقا بخطط القطاعات الاقتصادية الأخرى.

بشكؿ كبير عمى التطور  وقد تطورت صناعات قطاع النقؿ في وقتنا الحاضر وأثرت         

، حيث يؤثر النقؿ في معالجة عامؿ المسافة والبعد فيساعد في توسيع السوؽ واستغلاؿ الموارد قتصاديالا

الطبيعية والبشرية وزيادة الانتاج وانتقاؿ السمع واليد العاممة إلى الأماكف التي تكوف فييا أكثر نفعا وتوطيف 

لتماس ذلؾ في كافة البمداف الصناعية ، ونستطيع افضؿلأماكف ذات الجدوى الاقتصادية الأالمشاريع في ا

اف المتقدمة حيث كانت قديما السكؾ الحديدية ىي الوسيمة الرئيسية لمنقؿ عموما أما الآف فإف تمؾ البمد

، فبالإضافة إلى السكؾ الحديدية ىناؾ وسائؿ أخرى كثيرة كالطائرات تتميز بوجود انظمة نقؿ متطورة

ة مف شبكات الطرؽ البرية... ائمة كالنفط ( وأنظمة مرور عابر مؤلفوالسفف والأنابيب ) لنقؿ المواد الس

  .(1)ف قطاع النقؿ قد ساىـ مساىمة فعالة في تقدـ ىذه البمداف اقتصاديا وصناعياأالخ، وبالتالي نجد 

كما يساىـ قطاع النقؿ في التنمية الاقتصادية مف خلاؿ ربط مناطؽ الإنتاج بمناطؽ الاستيلاؾ         

لييا، كما أنو يعتبر عاملًا وفي ت أميف انتقاؿ الأفراد ونقؿ المواد الخاـ والبضائع مف مناطؽ الاستثمار وا 

                                                           

 2012-10-18حيدر حوداى، البيئت و النقل، هقبل بووقع هؤسست  النور للثقبفت و الإعلام،  - 1
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ويمكف إجماؿ  مساعداً في استغلاؿ الموارد الطبيعية التي غالباً ما يتركز وجودىا في مناطؽ نائية

 الية:المساىمات الرئيسية لقطاع النقؿ في عممية التنمية لأي دولة في الأمور الت

اختيار أماكف توطيف الصناعات التي توفر للاقتصاد الوطني أكبر الفوائد المتمثمة في خفض نفقات  -

 .الإنتاج والنقؿ والتوزيع

 .اكتشاؼ الثروات الطبيعية واستغلاليا في أفضؿ الظروؼ -

 .توسيع مساحة الأراضي المستغمة زراعيا -

 .نمو المدف والمراكز الحضرية وازدىارىا -

 .تحقيؽ التوازف في عممية العرض والطمب عمى السمع في مختمؼ الأسواؽ المحمية والخارجية -

 .ا الاقتصادي والاجتماعي والثقافيتحقيؽ التكامؿ الاقتصادي بيف البمداف واندماجي -

كبير ويعد نقؿ الركاب والبضائع مف المياـ الرئيسية لمنقؿ في كؿ بمد؛ وقد كاف لتقدـ النقؿ أثر           

في انخفاض تكمفة المنتج النيائي التي تُعتبر تكمفة النقؿ مف أىـ العناصر المؤثرة عمييا، وتشير بعض 

% تقريباً مف 20الدراسات الاقتصادية التي أجريت بيذا الشأف إلى أف تكاليؼ النقؿ تمثؿ في المتوسط 

لنقؿ التي ترمي إلى تخفيض تكمفة التكمفة النيائية لأي منتج، ومف ىنا تأتي أىمية دراسة اقتصاديات ا

 .(1)عنصر النقؿ ومف ثـ تكمفة المنتج النيائي

، ذلؾ الكثير مف فرص العمؿ في المجتمع ىـ القطاعات التي توفرأحد أكما يعتبر قطاع النقؿ           

إنجاح مية مف جيد بشري في عميو عممية النقؿ لما تتطمبو العم ف العنصر البشري ىو الأساس الذي تقوـأ

ف أفي قطاع النقؿ باعتبار  ، ولابد توفير ملاكات بشرية كافية لمقياـ بمتطمبات التطور الحاصؿمياميا

وىذا يعني توفير فرص عمؿ  ،العنصر البشري الزيادة في مياـ ىذا القطاع تستوجب أف تقابميا زيادة في

  .الاختصاصات التي يقوـ عمييا قطاع النقؿ كثيرة لمختمؼ
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 دور النقل في إحداث التغيير الاجتماعي:  1-2-2

الوقت نفسو بصورة  يعد قطاع النقؿ والمواصلات مف البنى الارتكازية للاقتصاد ومؤثراً في          

يحققو مف عممية اتصاؿ وتغيير في  لاجتماعية للأفراد مف خلاؿ مامباشر أو غير مباشرة في الحياة ا

 . السموؾ الاجتماعي والحضاري ليـ

      النقل الحضري:                                                                                          1-3

فقا لخطة و  السمعحضري تخص تنقؿ الأفراد و ع الىو خدمة تقوـ بالربط بيف مختمؼ نقاط التجم        

ء ديناميكية لمحياة في المدينة بشكؿ وثيؽ ييدؼ إلى إعطانسجاـ و تحقؽ التكامؿ والاي الاحتياجات و تغط

                                                                                             .ضماف التنقلات لكؿ المستعمميفو 

الفردي التي تسمح بضماف التنقلات داخؿ التجمعات ىو مجموعة وسائؿ النقؿ الجماعي و         

خاصة مؤسسات عمومية و  )الجماعي( نقؿعمى العموـ تتكفؿ بيذا النوع و  السكنية الكبيرة للأشخاص

تشغؿ في أوقات محددة عبر المسالؾ شخاص مقابؿ مبال  مالية محددة و حضرية مختصة بنقؿ الأ

 .مخصصة ليا)و ليا نقاط توقع و محطات معينة(ال

 النقل الحضري الجماعي:  1-3-1

كؿ تنقؿ يتـ مقابؿ أجرة أو لحساب الغير ضمف المجاؿ الحضري يقوـ بو أشخاص طبيعييف "          

عتبار ضرورة توفر يف الابعويتميز بتقديـ نفس الخدمة مع الأخذ ، "الغرض  أو معنوييف مرخص ليـ بيذا

    .(1)ملائمة لمجميعقتصادية وتقنية متساوية و ط اشرو 

 

 

                                                            

                                                           

 .30ص 45العدد ،2001الجريدة الرسمية،، المتعمؽ بتنظيـ حركة المرور عبر الطرؽ وسلامتيا وأمنيا،01/07القانوف رقـ  - 1
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        النقل الحضري في المدينة:                                                                لوسائ 1-3-2

اث طرؽ عديدة لمنقؿ منيا الفردية والجماعية وذات استحد دفعت حاجة تنقلات الأفراد إلى"          

مف الخصائص كسرعة  مجموعة و يتوقؼ اختيار وسيمة النقؿ عمى ،المواقؼ الخاصة ونصؼ جماعية

  .(1)مدى تدفؽ المسافريفو  مستوى الراحة التي توفرىاوسيمة النقؿ و 

                                            :الحضري اختيار وسيمة النقلاستعمال و أسباب   1-3-3

تتنوع وسائؿ النقؿ داخؿ المدينة لكف عند اختيار الوسيمة تتدخؿ مجموعة مف العوامؿ تتعدد و          

ىذه  خر وتتمثؿالراكب  في تنقمو مف مكاف لآالتي تساعد  كبر في تحديد وسيمة النقؿ الأنسبليا تأثير 

                        العوامؿ في:

 عمى المدة المستغرقة في الرحمة وىي السرعة المستعممةتوجد عوامؿ عديدة تؤثر  المسافة: 1-3-3-1

    التباطؤ.ومحطات التوقؼ والمسافات البينية  والانتظاـ وفترات الذروة و 

ة ىذه الأخير و  ،قتيعد عامؿ ميـ يتعمؽ اساسا بسرعة وسيمة النقؿ المعتمدة لربح الو  الوقت: 1-3-3-2

                                                          مستوى الخدمة.أثر في العموـ بسعة الطريؽ و تت

يمجأ المتنقموف إلى  إذ ،تمد عمييا الطمب عمى خدمات السفرىو أحد العوامؿ التي يع الدخل: 1-3-3-3

                                                                                                     .توفر ليـ الراحةلوسيمة التي تناسب مستوى دخميـ والتي تربحيـ الوقت و ا

المسمؾ الطرؽ التي يتـ استخداميا أثناء التنقؿ داخؿ المدينة  يشمؿ المسار أو المسار: 1-3-3-4

                                                                                        حيث يمكف لممسمؾ أف يتغير حسب الحالة.
  أسباب التنقلات في المدينة:                                                                           1-3-4
، ـ بياالامر بأنشطة يجب القيا إف التنقؿ في الوسط الحضري شيء لا بد منو لا سيما إذا تعمؽ          

  :ويمكف تقسيـ تنقلات الأفراد في المدينة إلى
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عمى التنقؿ  فيي تنطوي، ىي تنقلات ضرورية و لا بد منيا التنقلات المنتظمة)اليومية(: 1-3-4-1

                                                    أوقات الذروة.                                  خاصة في، اكف العمؿ تتكرر عمى نحو منتظـ وبشكؿ يوميأمبيف أماكف الاقامة و 

يستعمؿ في ىذه التنقلات مختمؼ ؽ بتوفير  التعميـ لكؿ الأطوار و تتعم التنقلات المدرسية: 1-3-4-2

 والمراكزيف المراكز التعميمية الفاصمة ب اختيار وسيمة النقؿ حسب المسافة حيث يتـ وسلائط التنقؿ

                                                                                           السكنية.

 ،ا الأفراد بشكؿ طوعي أو اختياريىي التنقلات التي يقوـ بي التنقلات لأغراض أخرى: 1-3-4-3

   الخدماتية.دينة مف توفر المرافؽ العمومية و ذلؾ بالاعتماد عمى ما تتميز بو المو 

 

 : التنقلات داخل المدينة11الشكل رقم                                   

 

               

 

 

 

 

 

  9عمي محمد عبد المنعـ حسف / ىندسة النقؿ والمرور ص  المصدر:                                                     

                                              مشاكل النقل الحضري:                                         1-3-5

محة تفرضيا طبيعة الحياة الحضرية داخؿ المدينة ومف دونو الحضري ضرورة م يعد النقؿ         

لكف ، اخؿ المدف قواميا الوقت المضبوطالجماعات دفراد و ة الأف حياأذ ، إف تصاب المدينة بالشمؿأيمكف 
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خاصة في الدوؿ النامية ومف ىنا يمكف توضيح  ،متداخمة الجوانب عددةيعاني مشاكؿ مت النقؿ الحضري 

 بعض المشاكؿ:

                                                                                                                                             الازدحام :  1-3-5-1

شاة مما أدى إلى أرصفة المو زيادة كثافة وسائؿ النقؿ وركابيا عف سعة الطرؽ و ود بالمقصو           

 ىي :   صعوبة الحركة  ويرجع ذلؾ إلى ثلاثة أسباب رئيسية

 زيادة عدد سكاف المدف نتيجة اليجرة مف الريؼ إلى الحضر.     -

نقص المساحة المخصصة   مما أدى إلى  زيادة عدد المسافريف / متر نتيجة لزيادة الكثافة السكنية -

       لمفرد مف الطرؽ.

ات الخاصة في الذىاب إلى زيادة المساحة اللازمة لكؿ مسافر / متر  نتيجة لزيادة  استعماؿ السيار  -

  .(1)الرحلات الأخرىالعمؿ و 

                                                             الحوادث :                                                                            1-3-5-2

ي تعتبر الشوارع التتقاطعات الطرؽ و  تشير الدراسات أف نسبة كبيرة مف حوادث المرور تقع في          

الاحصائيات تفيد البيانات و ، (2)ىذه الحالات يرتفع أثناء ساعات الذروة  ف معدؿأمراكز اختناؽ بطبيعتيا و 

 شممتو  ،بمد مف جميع أنحاء العمـ 182غطت التي المي الثاني لمسلامة عمى الطرؽ و لواردة بالتقرير العا

% 10دوؿ إقميـ شرؽ المتوسط وحدىا تمثؿ ف نسبة الوفيات في أدا مف إقميـ  شرؽ المتوسط  تؤكد بم 19

لكؿ مئة  2113ميـ لاقمف وفيات العالـ الناجمة عف حوادث الطرقات حيث بم  معدؿ الوفيات في دوؿ ا

و يأتي اقميـ شرؽ المتوسط في المرتبة الثانية  18103قدره مقارنة بالمعدؿ  العالمي و ، ألؼ مف السكاف

                                                           

   81ص  مرجع سابؽ،يف عفيفي.أحمد كماؿ الد - 1
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وفاة لكؿ مئة  2411ت  بيف مختمؼ الأقاليـ في العالـ بعد الإقميـ الإفريقي والذي بم  لأعمى معدؿ الوفيا

 .(1)لؼ مف السكافأ

 : حوادث المرور12الشكل رقم                               

 

 

 

 

 

 

      2007المصدر: المركز والوطني للأمف والوقاية عبر الطرؽ، دراسة احصائية لحوادث المرور في الجزائر                                    

  : مشكمة الانتظار 1-3-5-3 

ف ناحية أخرى تساىـ ىذه وم ،بحت مف المشكلات الحضرية البارزةإف مشكمة الانتظار أص 

مف إعاقة الانسياب وسيولة حركة  الاخيرة بالقدر الكافي في مشاكؿ الاختناؽ المروري نظرا لما يرتبط بيا

  (2)ضياع الوقتالمرور و 

مف المتنقميف  %30.88بمدينة قسنطينة أف  1984بينت الدراسة الميدانية التي أجريت عاـ          

ذا يضيعوف ساعة كاممة في الانتظار و  %12.11ىناؾار الحافلات و ف نصؼ ساعة مف انتظيضيعو  ا 

سباب كثيرة ضائعة والأ ستثمارات ىامةا سممنا بأف الوقت الضائع يمثؿ قيمة  اقتصادية كبرى فإف ىناؾ

الحافلات رغـ التطور المسجؿ عمى مستوى وكالة النقؿ الحضري العاـ التابع   ومتنوعة منيا نقص

  .(3) لممدينة

 
                                                           

2015-01-26، قسن الأخببر بووقع الجوعيت،-جوعيت الإهبراث للسلاهت الوروريت   - 1    

                             .   322-320ص ، مرجع سابؽ،السيد عبد العاطي السيد - 2
 (   85_84ص  ، مرجع سابؽ،)روابحي سناء - 3
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   التموث البيئي:                                                                                    1-3-4-5 

 و لا تقدر  ،و كيفي في مكونات البيئة الحية وغير الحيةالتموث البيئي ىو كؿ تغيير كمي أ        

مجالات الحياة  طغى تأثير التموث عمى كؿ و لقد، دوف أف يختؿ توازنيا  عمى استيعابونظمة البيئية  الأ

  الاجتماعية والاقتصادية . ،النفسية ،الصحية، البشرية المادية

     الجوي"الهوائي:                                                                           التموث 

كبر أخطار وسائؿ النقؿ الضارة في أصبح تموث اليواء يشكؿ معضمة كبيرة في المدف فيو أ        

   المركبات.و نواعو ومف مختمؼ الشاحنات أزدياد احتراؽ الوقود عمى اختلاؼ و ذلؾ با ،البيئة

                                                                          تموث الهواء بعوادم السيارات:

لوقود مما خروج عوادـ نتيجة احتراؽ ا  لمواصلات بأنواعيا إلىيؤدي تشغيؿ محرؾ وسائؿ ا          

      سمبية  أبخرة ليا آثارينتج عنو خروج غازات ودخاف و 

ة إلى حجب الرؤي تؤدي، عمى صحة الانساف والنبات

يتكوف و ، أحيانا وتسبب الكثير مف حوادث الطرؽ

نتيجة الاحتراؽ الداخمي لموقود في المحركات   العادـ

      :كالآتي

 

     

 

  في حالة الاحتراؽ الكامؿ: 

 ينتج عنيا ثاني أكسيد الكربوفتكوف عادة مف ىيدروكربونات والتي تتحد مع أكسجيف اليواء و ي        ي

CO2 الماء.                     وجزيئات                                                                        

Date09/04/2017  :الوصدر 

https://www.google.dz/search?q= 2تلوث% Bعوادم+السيبراث&source 

: عوادم السٌارات13الشكل رقم  
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 :كامؿالغير حتراؽ لة الافي حا

بالإضافة إلى  COالتي مف ضمنيا أوؿ أكسيد الكربوفنتج ىيدروكربونات محترقة جزئيا و إنو يف       ؼ

  .(1)كسيد النيتروجيفوؿ أأالغير كامؿ لموقود مف ضمنيا وجود منتجات ثانوية ليذا الاحتراؽ 

                                      التموث الضوضائي" السمعي":                                   

توزيعا يا أكثر أنواع الضوضاء انتشارا و المركبات بأنواعالناتجة عف المرور و  الضوضاء تعتبر        

عضيا البعض عف طريؽ شبكة الطرؽ التي ترتبط ببني منو جميع استخدامات المدينة و بالمدف حيث تعا

 سرعتو عمى مستوىتأثير كثافة المرور و  :امؿ الآتيةضوضاء بالطرؽ عمى العو يتوقؼ مستوى الو 

 .(2)أسموب التصميـ والانشاءنوعية الطريؽ و  ،نوعية المركبات المستخدمة بالطرؽ ،الضوضاء

 تخطيط النقل الحضري  1-3-6

 مفهوم عممية تخطيط النقل: 1-3-6-1

 اليدؼ منيا و ، ؿالمراحمتعددة و  إف عممية تخطيط النقؿ الحضري  قضية متعددة الجوانب         

ور الحضري المستمر وفقا وضع القواعد اللازمة لضماف الاستقرار الدائـ لنظـ النقؿ لتلائـ عممية التط

و بمستوى خدمة  ،مافأرغبات السكاف في التنقؿ بسيولة ويسر و أىداؼ محددة  تمبي قدر الإمكاف لبرامج و 

  .) 3(مناسب

 مراحؿ التخطيط النقؿ:-

لتحقيؽ اىداؼ تخطيط النقؿ الشامؿ وكأي مجاؿ تخطيطي فاف مراحؿ تخطيط ىذا  مف اجؿ السعي

 المجاؿ يمكف وضعيا بالاتي:

 اولًا: مرحمة مسح وضع النقؿ لسنة الأساس   وىذا يتـ مف خلاؿ:
                                                           

في الحد مف المشاكؿ البيئية الناجمة عف حركة النقؿ، مركز الدراسات  2010، دور التخطيط العمرانيراىيـمحمد عبد الباقي محمد اب - 1
                                                                       .                            4ص ،2010طيطية والمعمارية، مصر خالن
 .5ص، مرجع سابؽ، محمد عبد الباقي محمد ابراىيـ - 2
 7ص، 1994حسف، ىندسة النقؿ و المرور، دار الراتب الجامعية، بيروت لبناف  عمي محمد عبد المنعـ - 3
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 مسح شبكات النقؿ                      ،مسح حركة النقؿ والمرور    ،مسح استعمالات الارض

  ونقصد بذلؾ النماذج الخاصة: بناء نماذج النقؿ ثانيػاً: مرحمػة 

 ثالثػػاً: مرحمػػة احتسػاب النقؿ في المستقبؿ

 رابعػػاً: مرحمػػػة تقييػػـ الاستراتيجيات ونقصد بيا:

 التقييـ مف النواحي التشغيمية اليندسية والاقتصادية والمالية...الخ.

 انتخاب الاستراتيجية المفضمة.

 جدوؿ الاستيعاب. تفعيؿ المشاريع ووضع

فتكوف النتيجة جدوؿ استيعاب بالمشاريع عمى مستوى الوسائؿ والشبكة لتمبية مستمزمات النقؿ في 

 المستقبؿ مبنياً عمى أساس:

 تحديد المكاف

 تحديد الزماف

 تحديد الطاقة والسعة 

 مخطط النقل: 1-3-6-2

ىو بمثابة وسيمة و ، 2001أوت 07يالمؤرخ ف 13-01لقانوفىو أداة تنظيمية نشأت بموجب ا          

ؿ وىو تسير مختمؼ أنظمة النقستثمارات في آفاؽ زمنية مدروسة و ايقاـ فييا بإنشاء برامج مجالية و تقنية 

                                                تسيير أنظمة النقؿ. شروط تشغيؿ و  حيث يحدد، أكثر شمولية مف دراسة اليياكؿ القاعدية

                    مخطط الحركة و المرور:                                                                           1-3-6-2

 ىو مخططو  ،2001أوت  19المؤرخ في  14.01نوف ىو أداة تنظيمية نشأت بموجب القا          

روط الحركة بالمدينة وتنظيميا خاصة بوسط مى تحسيف شيتعمؽ بمجموعة المقاييس الإدارية التي تعمؿ ع

 متحركة.ياجات إلى ىياكؿ قاعدية ثابتة  و في إعداد مخطط النقؿ مف حيث الاحتلو دور كبير و  ،المدينة
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    طرق في المدينة:                                                                      شبكة الشوارع وال 1-4

  الطرؽ و بشكؿ أساسي بخدمة الوظائؼ والأنشطة المختمفة خاصة الانشطة التجارية  "تقوـ          

ساس ارزة وبالتالي فيي الأمعالميا البيسية لمباني المدينة وعناصرىا و محاور الإظيار الرئ تعتبر أيضاو 

مدينة حسب المرور بالرؽ ىي الوعاء الرئيسي لسير حركة بيذا فإف الطلممدينة و  لدراسة التشكيؿ البصري

 .(1) لآخربالتالي تختمؼ درجة استيعابيا ليذه الحركة مف موقع مستوياتيا وأحجاميا المختمفة و 

   )الطرق(:                                                            تصنيف شبكة شوارع المدينة

لفعاليات المختمفة للأرض الحضرية افازدياد الأنشطة و  لشبكة شوارع المدينة توجد عدة تصنيفات        

ف لوضع يت نقؿ جيدة لتحقؽ سيولة الحركة والسرعة في النقؿ وىذا ما دفع المخططتتطمب شبكا

  مجالي يمكف مف تحديد دور كؿ طريؽ مسبقا.المدينة قصد تحقيؽ تدرج وظيفي و  تصنيفات لشبكة شوارع

   

                                                                                               التنمية المستدامة-2

     مفهوم الاستدامة:                                                                   2-1

الآف وفي  البيئة الطبيعيةير أفضؿ النتائج للإنساف و نيا "محاولة لتوفأتعرؼ الاستدامة عمى           

 ،سية و البيئية في المجتمع البشريالاجتماعية و المؤستعمؽ بنواحي الحياة الاقتصادية و أنيا ت، قبؿالمست

اقتصاده قادريف إنيا وسيمة لتنظيـ الحضارة والنشاط الإنساني ليصبح المجتمع وأفراده و ، بيعيةالبيئة الطو 

النظاـ ظ عمى التنوع الحيوي و لوقت الحفافي نفس اى تمبية حاجاتيـ والتعبير عف طاقاتيـ القصوى و عم

                                                           

 .79،ص1992،، مطابع قطر الوطنية حسف، تخطيط المدف أسموب ومراحؿ عاطؼ حمزة - 1
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إنيا تؤثر عمى كؿ مستويات التنظيـ ، لاستمرار في ذلؾ لمدى زمني بعيدالحيوي الطبيعي مع التخطيط ل

                                                                                                                                             .(1)رضيةإلى كامؿ الكرة الأ الاجتماعي مف المجاورة السكنية

 الأصل و المعنى المغوي لمتنمية المستدامة:  2-1-1

لذلؾ استخدـ في المفيوـ  écologieف أصؿ مصطمح الاستدامة يعود إلى عمـ الايكولوجي  إ          

 écologieايكولوجي   ـوعم économieالتنموي لمتعبير عف طبيعة العلاقة بيف عمـ الاقتصاد  

ىو  écologieوالذي معناه المنزؿ أو البيت فاف العاـ لمصطمح   ECIوباعتبار أف كمييما يبدأ بالجذر 

ف يكوف أارة مكونات البيت و البيت بمعنى فيعني إد économieلبيت أما مصطمح  دراسة مكونات ا

ا الاستدامة بذلؾ تكوف مفيوما يتنازؿ يجب أف تراعى فييو  ،رضيةالإقميـ أو حتى الكرة الأ ،المدينة

 .(2)بيف إدارة ىذه المكوناتراسة وتحميؿ العلاقة بيف أنواع وخصائص مكونات البيت و بالد

( لمعافاستنادا إلى المعنى المغوي فإأما في المغة العربية و           يا عديدة من ف الفعؿ استداـ الذي )دوـ

ديمومة تحتاج إلى تأف في رسـ سياستيا و  فالتنمية ببذلؾ ،عميو الثاني في الشيء وطمب دوامو والمواظبة

وبحاجة إلى مواظبة في تنفيذ برامجيا لممحافظة عمى مكتسباتيا إذف ، ي مشاريعيا وآثارىا في المجتمعف

 أما التنمية  ،و السكافأنمية التي يديـ استمرارية الناس وفقا لممعنى المغوي فالتنمية المستدامة ىي تمؾ الت

في العديد مف الدراسات العربية يغير متكمؼ و و المتواصمة بشكؿ تمقائي أالمستديمة فيي التنمية المستمرة 

 .(3)تخصصة استخدـ المصطمحاف مترادفافالم

 المفهوم العممي لمتنمية المستدامة: 2-1-2

                                                           

ة المعمارية س، تطبيؽ مفاىيـ الاستدامة عمى مجاورة سكنية في قطاع غزة، مذكرة لنيؿ درجة ميندس دولة ،قسـ الينداحمد فؤاد الشرفا وزملائو - 1
   03ـ.2009-2008كمية اليندسة  الجامعة الإسلامية، 

،دار صفاء لمنشر الطبعة الأولى،  تنمية المستدامة، فمسفتيا واساليب تخطيط و أدوات قياسيا،عثماف محمد غنيـ، ماجدة احمد ابو زنط، ال - 2
 .23،ص2007والتوزيع،عماف،

  .23،صمرجع سابؽعثماف محمد غنيـ، ماجدة احمد ابو زنط،  - 3
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نيا " التقدـ الذي أعمى تقرير المجنة العالمية لمبيئة والتنمية بسنة  عرفت التنمية المستدامة في          

 (1)يمبي احتياجات الحاضر دوف أف يعرض لمخطر قدرة أجياؿ المستقبؿ عمى تمبية احتياجاتيـ الخاصة

سمح ف تأالتي تستخدـ لمواد الطبيعة دوف  تمؾ التنمية :التنمية المستدامة حسب قانوف وبستر ىي

  .(2)و كمياأتدميره جزئيا  وأ باستنزافيا

 :التخطيطية لتنمية المستدامةالاشكال  2-2

عف الشكؿ العاـ ليذه الأبعاد لابد أف تكوف متكاممة ومتداخمة  يجدر الإشارة أنو بغض النظر  

 (.05الشكؿ رقـ )مترابطة مبينة في و 

 الاشكال التخطيطية لتنمية المستدامة:13الشكل رقم

 

 

 

 

 

 

 

Beat Burgenmeier : Economie du Développement Durable, Edition de Boeck : الوصدر 

Université, 2e édition, Bruxelles, 2005,P47. 

يئي يشكؿ القاعدة حيث نجد أف البعد الب ،الأبعاد وىي مترابطة أ(-05الشكؿ )حيث نلاحظ في 

في حيف نجد البعد الاجتماعي وىو يتوسط  ،تباره اساسا لممحافظة عمى الحياةدعامة باعليذا الترابط و 

يرتبط  كبنية تحتية يميو البعد الاقتصادي الذيات للاحتياجات مجتمع ككؿ و لما يحممو مف اعتبار الشكؿ 

                                                           

شمسية في الجزائر، أطروحة دكتوراه الدولة في عمر الشريؼ، استخداـ الطاقات المتجددة ودورىا في التنمية المحمية: دراسة حالة الطاقات ال - 1
  144،ص2007العموـ الاقتصادية، شعبة الاقتصاد التنمية 

 . 23،صمرجع سابؽعثماف محمد غنيـ، ماجدة احمد ابو زنط،  - 2
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ىو البعد فاه في اطار عدـ اضرار بالأساس و الر سبؿ تحقيؽ أعظـ المنافع و و ارتباطا مباشرا بالمجتمع 

 البيئي.

 ،مركز واحد ىي متكاممة في شكؿ حمقات ذاتبعاد و إذ يقدـ الأ_ب(05)ونلاحظ في الشكؿ   

جتماعي دائرتي البعد فضؿ، حيث يتوسط البعد الاأف وضع تحميؿ تصوري للأبعاد بشكؿ الذي يمكننا مو 

الاقتصادي وذلؾ لما وى في حمقتي البعديف الاجتماعي و البيئي وىذا الأخير نجد أف محتالاقتصادي و 

نو لابد اف أي ألخارجي لمشكؿ نو يعبر عف المحيط اأما البعد الاقتصادي فنجد أساسي أيمعبو مف دور 

 يحوي مضاميف البعديف.

ف أنلاحظ انو لو نظرنا لو مف المركز نحوى الخارج فنستنتج _ب( 05)مف خلاؿ نفس الشكؿ           

كؿ البيئية تمييا الاجتماعية و أساس أي فكر تنموي لا بد اف يكوف بدايتو بالأخذ بعيف الاعتبار أولا الأبعاد 

اسموب التفكير التنموي السميـ نحو تحقيؽ الرفاه وىو بنظرنا ذلؾ في كنؼ تحقيؽ البعد الاقتصادي أي 

 نسب قراءة لو.أ

الذي ينتج عف تقاطعيـ معا بعاد وىي متداخمة فيما بينيا و فيوضح الأ _ج(05)أما في الشكؿ           

 مة.التنمية المستدامة كما ىو موضح في شكؿ الأبعاد المتداخ

 التنمية العمرانية المستدامة:     -3

الخدمات حتياجات الاساسية لمسكف والعمؿ و قصد بالتنمية العمرانية الارتقاء بالبيئة وتوفير الا    

محددات المكاف وضوابط القيـ  وذلؾ في إطار، ساسيةوعناصر الاتصاؿ وشبكات البنية الأالمجتمعية 

 .(1)حدودة دوف التصادـ مع البيئة الطبيعية أو إىدار مواردىاالموارد المالاجتماعية والثقافية و 

 

 

                                                           

 .30ص،2006تطبيقات، الجزء الأوؿ، القاىر-أسس-،التخطيط العمراني مبادئشفؽ الوكيؿ - 1
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             المدينة المستدامة)المدينة البيئية(:                                                               

مف يتيـ المدخلات اللازمة التي يقطنيا ناس غاو  ،ثر البيئيىي مدينة صممت مع مراعاة الأ        

وتموث اليواء وتموث المياه دوف أف يترؾ ، والنفايات الناتجة مف الحرارة ،والمياه والمواد الغذائية الطاقة

 عبئا عمى الأجياؿ المقبمة.

 تأثير النقل عمى التنمية المستدامة:         -4
 مستدامة مف خلاؿ الأسباب التالية:التنمية العمى يؤثر النقؿ   

 الأسباب الاقتصادية: 4-1

التكاليؼ الباىظة لممنشآت واليياكؿ يؤثر النقؿ اقتصاديا عمى التنمية المستدامة مف خلاؿ          

 واستنزاؼلتكاليؼ نقؿ الأشخاص والركاب وكذا تكاليؼ الاختناؽ والازدحاـ المروري  بالإضافة التييئة،و 

 الطاقات غير المتجددة.

 الأسباب الاجتماعية: 4-2

لنقؿ وكذا التأثير عمى السلامة اؼ في تحمؿ الآثار السمبية الناتجة عف مشاكؿ االإنص انعدـ          

تؤثر عمى التنمية  اجتماعيةسباب أمف تفكؾ اجتماعي ىي آثار سمبية و الصحة في المجتمع وما ينتج و 

 .المستدامة

 الأسباب البيئية: 4-3

التموث بأنواعو والتغيرات المناخية  الأسباب البيئية التي تؤثر عمى التنمية المستدامة نجد        

  .الأراضي لاستنزاؼبالإضافة  الحراري للاحتباس المصاحبة 

                                                                                           مفهوم النقل المستدام: -5

حيث ، 2001وـ لمنقؿ المستداـ في أفريؿ فيوربي ممجمس وزراء النقؿ في الاتحاد الأ وضع          

 يرى المجمس أف النقؿ المستداـ ىو نظاـ:
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وتكوف  ،نظمة البيئيةيقة تتفؽ مع صحة الأبطر يحقؽ السلامة المرورية و ساسيات ليسمح بتحقيؽ الأ -

 بيف الاجياؿ اللاحقة .عادلة بينيا و 

قؿ كما يدعـ الاقتصاد اختيارات وسائؿ الن ـيقداحة لمجميع بنظاـ يوفر النزاىة والكفاءة و بأسعار مت -

 التنمية المتوازنة لممناطؽ.التنافسي و 

واستعماؿ الموارد ، البيئية لاستيعابيا قدرة النظـ تكوف حدود الانبعاثات الغازية المسببة ليا في حدود -

 المتجددة بأقؿ مف معدلات تنمية بدائميا المتجددة.

 يؤمف الاحتياجات المادية لمحياةتدامة أف يحقؽ التكامؿ البيئي و سشترط في النقؿ ليؤىؿ الايكما  -

 .ويضمف العدالة بيف الأفراد

 أبعاد النقل المستدام: 5-1

الاجتماعية متداخمة فيما بينيا كما يضحو الشكؿ بعاد البيئية والاقتصادية و تعتبر كؿ مف الأ          

  الموالي:

  : أبعاد النقل المستدام14شكل رقمال                               

           
 23ص ،2015، الاستدامةحروز ، النقؿ الحضري المستداـ ودوره في تحقيؽ عبير  المصدر:              
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 :ػ(حيث ييتـ ب1الاقتصادي )اندماج البعد البيئي و بد مف لتكامؿ أبعاد النقؿ المستداـ لا

 حتباس الحراري مف خلاؿ الاستخداـ الرشيد لمنقؿ.الحد مف انبعاثات الغاز المسببة للا -

 التوزيع العادؿ لمفضاء في المناطؽ الحضرية عف طريؽ وسائط النقؿ ذات كفاءة. -

 ( ومما يتضمف:2الاقتصادي)وكذا تقاطع البعد الاجتماعي و 

 توفير نقؿ متعدد الوسائط كؼء.خفض تكاليؼ النقؿ و -

 آمنة وبأسعار معقولة لمجميع.ؿ تعزيز النمو الاقتصادي مع وسائؿ نق-

 يندرج عنو:و  (3الاجتماعي)بالإضافة الى دمج البعد البيئي و 

 يقصد بيا:وجود عادات صحية لمنقؿ و  -

 مدف صحية.  ىواء نظيؼ و  -

محاولة توفير نظـ نقؿ تواجو تحدي البعد الاجتماعي المتمثؿ في زيادة النمو السكاني لممدف ليستوعب  -

   مع المحافظة عمى البيئة. الطمب عمى النقؿ

 المبادئ الاساسية لمنقل المستدام: 5-2

 :إف النقؿ المستداـ مبني عمى مبادئ أساسية تحقؽ أىدافو المنوط بيا وىي          

 الوصولية )حرية الوصول(: 5-2-1

ماكف لى مختمؼ الأا  و  ،الحؽ في الوصوؿ إلى أشخاص آخروف بشكؿ مبرر ليـ حيث أف الأفراد          

 الخدمات.والمنتجعات و 

 تحقيق العدالة الاجتماعية: 5-2-2

ناء المجتمع في ب وتساىـ  مباشرة، ىاما مف عناصر الاقتصاد القومي تعتبر نظـ النقؿ عنصرا           

وتوفير الاحتياجات الأساسية لمنقؿ التي تمبي  ،التالي تحقيؽ العدالة الاجتماعيةوب ،وتحسيف نوعية الحياة
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ضرية ولكافة المناطؽ الح ،طبقاتيـ الاجتماعية خاصة الفقراءيع احتياجات جميع السكاف بكافة جم

  .(1)والريفية عمى السواء

                                                                           التخطيط المتكامل لمنقل: 5-3

ولية التخطيط الذي يتضمف النظـ تخطيط النقؿ مسؤ  يقع عمى عاتؽ صناع القرار في عممية          

ذلؾ مف خلاؿ تبني و  ،مجرد حموؿ أو نظـ جزئية أو مؤقتةليس و  ،والحموؿ المستدامة والمتكاممة فيما بينيا

           عمى التخطيط المتكامؿ.برامج ترتكز 

                                  السلامة:                                                الصحة و  5-3-1

حيث يجب  ،ة في أنظمة النقؿ العاـ في المدفالسلامة العاميجب توفير شروط الصحة و           

)البدنية والعقمية( وتحقؽ الرفاىية  تشغيؿ نظـ النقؿ بطريقة غير مضرة بالصحة العامةتصميـ و 

         اة في المجتمع.تحسيف نوعية الحيالاجتماعية والسلامة لجميع الناس و 

   جودة البيئة:                                                                                    5-3-2

 تساىـ الأنشطة البشرية في تدمير الموارد الطبيعية أو استيلاكيا بمعدلات تفوؽ قدرة الطبيعة          

لذلؾ لابد مف تطوير أنظمة النقؿ بحيث  ،تزيد الضغط عمى البيئةكما  ،عمى إعادة تجديدىا أو استبداليا

ءة النقؿ وحماية البحث العممي لمتكنولوجيات البديمة المبتكرة التي تساعد عمى تحسيف كفاتواكب التطور و 

  تشجيع استخداـ الطاقة المتجددة.البيئة و 

                                                                          الجدوى الاقتصادية:       5-3-3

التي و  ،مى دراسة كاممة لمحاسبة التكاليؼعممياتيا لابد أف تعتمد عإف توفير أنظمة النقؿ و           

ضافة إلى تحميؿ المستخدـ دفع مستحقات جماعية بالإ ،تشمؿ التكاليؼ الاجتماعية والاقتصادية والبيئية

 سييلات التي توفرىا تمؾ الانظمة.مقدرة عمى أساس الت
                                                           

       42ص 2009تخطيط النقؿ الحضري،  اف،محمود حميداف قديد - 1
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 المرونة:                                                                                            5-3-4

تكوف قابمة لمتغيير أو التطوير  يتطمب اعتماد سياسة مف شأنيا تحقيؽ التنمية المستدامة أف          

واستعدادا لمختمؼ ، طمبات التطور التكنولوجي مف جيةر وذلؾ تزامنا مع متمالتحسيف كمما تطمب الأو 

مبات و ىذا لا يتحقؽ إلا إذا كاف المسؤوليف عمى دراية كاممة بمتط، أي لحظةالازمات التي قد تحدث في 

 .(1)الاقتصادي مف جية أخرىالتنمية المستدامة مف جية وبالواقع البيئي والاجتماعي و 

  قل المستدام:                                                                             مؤشرات الن 5-4

– modes.motorized عمى الأنماط التي لا تعتمد عمى المحركات ت بناءأىمية التنقلا إف            

non ؤشرات النقؿ وذلؾ بناء عمى بعض م ،ؿ عمى مقارنتيا مع باقي التنقلاتيمكف تأكيدىا بالعم

 المستداـ ومف بينيا:  

 المؤشرات البيئية:   5-4-1

      استهلاك الطاقة:                                                                                             -أ        

النقؿ البري وحده  حيث أف، الثمث مف إجمالي استيلاؾ الطاقةيحتاج قطاع النقؿ ما قيمتو         

ففي اليند عمى سبيؿ المثاؿ إذا تمت مقارنة الطاقة المستيمكة عند  ،مف تمؾ القيمة%80يتطمب حوالي

ؿ الجماعي ـ باستخداـ أنماط النق1609المستيمكة لمفرد في حوالي استخداـ الدراجات اليوائية فإف الطاقة 

                                                                   اـ باقي الأنماط ذات المحرؾ.أضعاؼ عند استخد 6إلى  3تزيد بضعفا و 2.5إلى2تزيد مف 

لمستخدمي  %0.5ػحيث أف انتقالا بسيطا ل، مما تستيمكو المركبات 1/9تستيمؾإف المركبات بدوف محرؾ 

استخداـ  متر مف النقؿ الجماعي إلى 3218و 402السيارات في حيز حضري يتراوح بيف حوالي

مف  %10كما أف تحوؿ ،مميوف لتر مف البنزيف سنويا150ى إل75قد يحفظ ما يتراوح بيف ، الدراجات

ثة ملاييف لتر مستخدمي السيارات الشخصية إلى استخداـ الدراجات في نفس الحيز قد يحفظ حوالي ثلا
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دة بسبب استخداـ السيارات وىذا يعني إفراطا في استخداـ الطاقة في مجالات جد محدو  ،مف البنزيف سنويا

  .(1)ذات المحركات

 : الغازيةالانبعاثات  -ب

أكدت الدراسات الحكومية لتنقلات الأشخاص في الولايات المتحدة الأمريكية في بداية           

 ،noxمف غاز  %16و ،coمف %45و، co2مف  %20الشخصية مسؤولة عف تسعينيات أف السياراتال

 6755.8وقد أشارت إحدى الدراسات أف حوالي  ،لمركبات العضوية المتطايرةبعاث امف ان %25حواليو 

                                                        في العالـ يتسبب فيو قطاع النقؿ.%22.31أي حوالي 2010عاـ  co2مميوف طف مف انبعاثات

وفي  ،سيجارات في اليوـ 9لقياـ بتدخيف ي اساعات في اليوـ يساو  8كما أف التعرض لمتموث اليوائي لمدة 

مف  %63فيي تتسبب في  ،مف أنماط المحرؾ%15رغـ أف السيارات الشخصية لا تمثؿ إلا المكسيؾ و 

أثبتت مدى فعالية  في حيف أف ىذه الدراسات، ربوفمف انبعاثات أكسيد الك%90اثات و مجموع الانبع

بالتالي نماط التي لا تعتمد عمى محركات و لتتلاءـ مع الأ التنقؿ أو عمى الأقؿ تحسيف اليياكؿ القاعدية

 .(2)تتسبب في التخفيض مف الانبعاثات الغازية

          

 المؤشرات الاقتصادية:    5-4-2

 القدرة عمى استيعاب الحركة:     -أ       

اصة بالأنماط السككية أو القدرة عمى استيعاب المسافريف)بالنسبة لمساعة وبالنسبة لممتر(الخ          

، لمسير 3500بحواليفي حيف يكوف ذلؾ ، مسافر 8000و 4000الطرقية لمنقؿ العمومي ترتب مف بيف
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مسافر بالنسبة لأنماط النقؿ  400إلى 100بينما يكوف ذلؾ مف ،بالنسبة لمدراجات اليوائية1500و

  .(1)الحركة المرورية الحضريةأو السيارات الشخصية في أوساط  بالمحركات مثؿ الدراجات النارية

 : قدرة الاستيعاب لوسائل النقل الحضري11الجدول رقم                      

 عدد الركاب نوع وسٌلة النقل
السرعة 

 الوسطى)التجارٌة()كم/ثا(

السرعة العظمى 

 )كم/سا(

المٌل الأعظمً فً 

 الساعة للشوارع

عدد الركاب فً 

 الساعة

 الحافلة العادٌة

 
05-055 00-05 05-05 6-8% 0655-0055 

 الحافلة الكهربائٌة

 
65-005 00 05-05 6-8% 0555-8555 

 %6 05-05 00 085-005 القطار الحضري
05555-

00555 

 - 005-005 - 055-055 القطار المعلق
00555-

08555 

 %0-0 055-85 05-05 855-655 قطار الأنفاق
05555-

05555 

 

004، ص 0555لوى سقل، نظريات تخطيط المدن، جامعة حلب كلية الهندسة المعمارية، حلب المصدر: عمر وصفي مارتيني وس      

 

 تكاليف البنية القاعدية:     -ب

ى الحيز المطموب لتحقيؽ الحركة إف الاستثمار المطموب لتوفير البنية التحتية يرتكز عم          

فكما تـ توضيحو في المساحة الواجب تخصيصيا فبالنسبة لتكمفة الموقؼ   ، والموقؼ الخاص بالمركبات

 مف الطريؽ لنقؿ مسافر واحد يمكف تقدير التفاوت في المساحة التي يحجزىا كؿ نمط مف المكاف الذي

                           .(2)نماطتتوقؼ فيو مختمؼ الأ

      التجهيزات والموارد اللازمة لمختمف الأنماط: -ج    
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مى بكثير لما تقوـ بجمعو داخميا أع -ذوات المحرؾ - الموارد اللازمة لممركبات وجد أف          

لمتطمبة لممركبات فإف التجييزات ا كم /لمشخص 30وباعتبار أف الدراجات قد تحتاج إلى حوالي 

، مرة22إلى 7تتراوح متطمباتيا مف  لما تقوـ بجمعو فالدراجات عمى غرار ذلؾ، مرة48إلى 42بيف

ؿ ذلؾ ىي أكبر بكثير مف الحشود التي يقدر أف تستغ ،التي يتـ تصنيع قطار الانفاؽ بيافالتجييزات 

 .(1)ىذا يطبؽ عمى باقي الأنماط عمى حد سواءو ، القطار في الرحمة الواحدة

 المؤشرات العمرانية:    5-4-3

 التخطيط المستدام:  - أ

ي تطور وتقدـ كافة ر بشكؿ جوىري فيعتبر تخطيط النقؿ واحدا مف العموـ اليامة التي تؤث          

باعتبارىا قنوات الاتصاؿ بيف  ،وييتـ بدراسة شبكة النقؿ والمشاكؿ المترتبة عنيا ،مجالات الحياة

الأنشطة الاقتصادية داخؿ وبيف الاستعمالات المختمفة و  ،ات السكنية عمى المستوى الإقميميالتجمع

  المدف.

 :    لاراضيالتخطيط المتكامل لمنقل والاستخدام ا - ب

التي السير عمى الأقداـ تتطمب مساحة أقؿ مف تمؾ لقد أثبت أف وسائؿ النقؿ السككية الخفيفة و           

 كبر مف تمؾ التي تحتاجيا التنقلاتأمب مساحة بينما وسائؿ النقؿ الاخرى تتط، تتطمبيا الدراجات اليوائية

مر فإف المساحة المتطمبة مف الطريؽ لمتنقؿ واحد وبناء عمى ىذا الأ، ذات العجمتيف)الدراجة اليوائية(

 ،للأنماط السككية 2ـ7و 2ـ12و، لمسيارة 2ـ120باستخداـ الأنماط المختمفة يكوف عمى النحو التالي: 

عند التنقؿ في  2ـ1.5. في حيف يتطمب ذلؾ2ـ2تكوف بػ نسبة عمى الأقداـلبينما با ،لمدراجة اليوائية2ـ9و

أنو تحت شروط الازدحاـ المروري يكوف ىذا يبيف بوضوح ، سلاؾ مثؿ التميفريؾ(ط النقؿ بالأاليواء)أنما

 .(2)التنقؿ عمى الاقداـ أو استعماؿ الدراجات اليوائية أكثر الأنماط فعالية في الحركة
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 تخطيط البنية التحتية: -ج  

ت حوؿ المناطؽ إدارة البنية الأساسية القائمة لمطرؽ لتحسيف تدفؽ حركة المرور وتيدئة السرعا -

 المزدحمة بالسكاف.

: وذلؾ بفرض  الرسوـ لتمويؿ ىذه الطرؽ بتطبيؽ تسعيرة لزحمة الطرؽ وتحميؿ الطرؽ الجديدةتمويؿ  -

 .(1)التكاليؼ الكاممة لركف السيرة في مواقؼ السيارات

فير بدائؿ إضافة إلى تو  ،لممشاة والدراجات في المناطؽ الحضريةتصميـ أنظمة نقؿ تتوفر فييا طرؽ  -

 آمنة.ت الخاصة بوسائؿ نقؿ عاـ جذابة و لمسيارا

 المسافة المقطوعة ومدة السفر وعدد الرحلات:  - د

تستعمؿ وسائؿ النقؿ دوف محرؾ في قطع مسافات قصيرة غير أنيا تحظى بفترات                 

يطانية أف المشي قد اشارت إحدى الدراسات البر و  ،رحلات أكثر مف باقي الوسائؿاستغلاؿ أطوؿ وعدد 

مف الفترة الزمنية لتمؾ %18و، الكيمومترية المقطوعة في الرحلاتمف مجموع المسافة %2.8يمثؿ 

لية أنو عمى المستوى وتشير بيانات إحدى الدراسات الدو  ،مف مجموع الرحلات%25الرحلات،و

ية ما قيمتو يحؿ كؿ ميؿ إضافي مف الرحلات مشيا أو باستخداـ الدراجات اليوائ ،الميتروبولي

 .(2)مف الرحلات باستخداـ السيارات ـ11265حوالي

                                                         :                      المؤشرات الاجتماعية 5-4-4

                                                                              التكاليف الاجتماعية:-أ

                                                           

ي و المواصلات في مدينة نابمس ، الأراض لاستخداماتوسياسات التخطيط المستداـ و المتكامؿ  استراتيجيات، د عمر حافظ أرديخج)م- 1
، كمية الدراسات العميا جامعة النجاح الوطنية، نابمس فمسطيف،   الإقميميلمتطمبات نيؿ درجة الماجستير في التخطيط الحضري و  استكمالا أطروحة

                                                          (.                                                                                 35،ص2005،
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ة ممحوظة مف إف مقارنة التكاليؼ بيف مختمؼ أنماط النقؿ تـ دراستو بناء عمى عوامؿ ظاىري         

، استيلاؾ الطاقة ،التموث اليوائي والضوضائي ،المروريموقؼ المركبات الازدحاـ  ،بينيا تكمفة الحوادث

ذا ما تـ إدراجو  وغيرىا... ،آثار استعماؿ الاراضي ية في مقارنة التكاليؼ بيف مختمؼ العوامؿ الظاىر  ا 

 ،شيااقؿ معفا إذا تنض 134ضعفا مف استخدامو لمدراجة و 27الأنماط لوجد أف السيارة ستكمؼ مستخدميا

إذا ما تـ التحوؿ إلى استخداـ أنماط ، مف اجمالي تكاليؼ استخداـ السيارة %44في حيف أنو يستطيع

توجو إلى أنماط النقؿ  التكمفة 4/3 حيث أف ،دراجة اليوائيةما فييا المشي واستخداـ المتنوعة مف النقؿ ب

لصالح الطبقة الفقيرة ىذا أيضا يدفع إلى تخفيض تكاليؼ النقؿ ، تتجو لفائدة المجتمع 4/1و، المستخدمة

 .يا الشيرية مف أجؿ احتياجاتيا التنقؿمف مداخيم%20إلى %5التي في الواقع تخصص مف ،مف المجتمع

 ل والازدحام:    تكاليف الاستغلا -ب

نفقات استخداـ تقدر نفقات الاستغلاؿ الخاصة بالسيارات مف ضعؼ إلى عشرة أضعاؼ           

جة أسيؿ يعتبر الانتقاؿ مشيا أو باستخداـ الدرا ،ففي حالات مختمفة لحركات المرور ،الدراجات اليوائية

دحاـ في الولايات المتحدة الامريكية تقدر تكاليؼ الاز  ،خرىبكثير مف التنقؿ بالوسائؿ المختمفة الأ

تكمفة الازدحاـ المروري ىي تكمفة تنتج عف التخفيض في  ،مميار دولار سنويا300مميار إلى100مف

 .(1)السرعة وضياع الوقت

 تكاليف حوادث المرور:   -ج

ف أيف في ح ،مميار دولار سنويا363اد تصؿ إلى فر مفة  الحوادث المؤثرة في حياة الأإف تك         

وقد قدرت الدراسات التكمفة  ،محركات تكاد تنعدـ فييا الحوادث أنماط مف دوف التنقلات باستخداـ

بميوف دولار 860لىبميوف إ60ما بيف  ،ت في الولايات المتحدة الامريكيةالاجتماعية لاستخداـ الطرقا

 أمريكي.
                                                           

1- rastogi،rajat. opcit p  1342  
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 وسائل النقل المستدام:  5-5

      المشي: -أ

وىو  ،ث لا يتطمب أي مساعدة ميكانيكيةحي ،الاقداـ الطريقة الطبيعية لمتنقؿير عمى يعتبر الس          

و ليذا النوع مف التنقؿ محدودية بسبب  ،ات معينةفئكثر انتشارا في المدف خصوصا لدى الطريقة الأ

لنسبة لمبيئة فعالية باو ، مراضلو فعالية صحية في الوقاية مف الأو  ،البنية والطاقة الجسدية للأفراد اختلاؼ

مستدامة لأنو التموث حيث يعد مف التنقلات المحيط بسبب خموه مف الضجيج و تتمثؿ في المحافظة عمى ال

كمـ أف تقطع 2والجدير بالذكر أنو مف المفترض إذا كانت مسافة التنقؿ أقؿ مف  يمبي أىداؼ مستدامة، 

             سيرا عمى الأقداـ.

                                                                              الدراجة الهوائية:         -ب

ة نقؿ ذات يتميز ىذا النوع مف النقؿ بأنو واسطو ، الدراجة اليوائية يوما بعد يوـ يتزايد استخداـ          

وأنيا تشجع النشاط لمبيئة أثناء استخداميا  طلاقاغير مموثة إفضلا عف كونيا  ،مرونة نسبية في الحركة

 ومف خصائصيا:  ، البدني للأفراد

                                                             وسيمة نقؿ نظيفة وصديقة لمبيئة لا تنتج أي تموث حيث تعتمد عمى الطاقة العضمية لجسـ الانساف.                                      -

 ع مف الوقود ولا إلى أماكف انتظار.   لا تحتاج إلى اي نو -

    الحراري. حتباسالاف نوعية اليواء وتقميؿ الضوضاء وانبعاث غازات تساىـ في تحسي -

 ((:      le covoiturageالسيارة المشتركة )) -ج

بديمة الأكثر أىمية حد أنماط النقؿ الأالاشتراؾ في استعماؿ السيارة ىو و أالسيارة المشتركة          

معناىا ، عي وىو شبكة اجتماعية)غير رسمية(خاصة في المناطؽ التي تتميز برداءة خدمات النقؿ الجما

   في الطريؽ لتخفيض التنقلات الفردة. أف يكوف عدة أشخاص في سيارة بغرض التقميص مف عدد السيارات
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                                                          ف تحديد شكميف رئيسييف لمسيارة المشتركة:ويمك

 .تستخدـ في الغالب بيف أفراد الأسرة ((:vèhicule privè(())carpoolالمركبة الخاصة)) -د

 

 

 

 

 

نادرا ما مؤسسة و تظير بصفة عامة عند ال (:(fourgonnette(())van poolالشاحنة الصغيرة))-ه

 .(1)وغالبا ما يستخدـ ىذا النوع لمتنقؿ لممسافات البعيدة، تكوف عند الأفراد

                                                              sharing car (partage- l'auto:)-و

                                                           
Paul lwis et auters. Transport collictif et gestion de demonde . examen de l'impact sur la mopilite enter montreal 

et rive-sud. Unversite montreale 2002. -1 

https://www.google.dz/search?q=le+covoiturag date :2017/03/06:  الوصدر 

 

 2017/03/06date:: https://www.google.dz/search?q=le+covoiturageالوصدر: 

 

: السٌارة المشتركة10الشكل رقم   

 الخاصة: السيارة 16الشكل رقم 
 

https://www.google.dz/search?q=le+covoiturage&source
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ارة متى سي مطبقة في فرنسا مبدؤىا أف الشخص يحصؿ عمى ىي شبكة مؤسساتية )رسمية(         

إذ يتـ التعاقد  ،سيارة بانتظاـ ىي مخصصة للأشخاص الذيف يحتاجوف إلىو  ،يشاء دوف أف يشتري واحدة

ستكوف سيارات أقؿ النتيجة لمحصوؿ عمى السيارة في المكاف والزماف الذي يريده الشخص و  مع الشركة

ضماف التنقؿ فيي تسمح الازدحاـ و سيارة المشتركة تقميؿ مف مزايا ال ،مف حيث العدد واستعماؿ أكثر ليا

 بتحسيف المواصلات خاصة بالنسبة لمعماؿ الذيف لا يممكوف سيارات. 

مف جية  ،كة الطرقية خاصة في ساعات الذروةإضافة إلى تخفيض عدد المركبات عمى الشب        

ف المصاريؼ تخفيض تكمفة التنقؿ لكؿ فرد لأمف النقؿ بتحسيف نوعية اليواء و  أخرى يسمح ىذا النوع

 .(1))البنزيف ،التوقؼ..( تكوف مقسمة بيف مستعممي المركبة

 لاصة:خ

قتضى، فعند التخطيط لو النقؿ الحضري أضحى ضرورة تُ إف تكريس النقؿ المستداـ مف خلاؿ 

نحصؿ عمى ما ىو مطموب مف أجؿ الخروج بالمدينة لبر  ففم –النقؿ  استدامة –نيمؿ ىذا الجانب 

الحاجات البيئية  عؿ منيا مدينة لا تمبيجتوالتي يا مف مشاكؿ يتسبب فييا النقؿ الأماف مما يتعقب

الضرورية لمعيش، وعميو فقبؿ وأثناء وبعد عممية التخطيط وجب عمينا التفكير في النقؿ الذي يراعي 

، حيث أف المفاىيـ التي تطرقنا ليا في ىذا الفصؿ لاشؾ توضح لمدينة مستقبمية مستديمة استدامةشروط 

 مية المستدامة.ماىية الموضوع فقد بدأناىا بالنقؿ والنقؿ الحضري ثـ بمعاني التنمية و التن
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